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УВОД

 Зоне и услови заштите ЛОТ 1

Претходном анализом еколошких утицаја, у оквиру Генералног пројекта, сагледане су еколошки ризици и последице које аутопут оставља на животну средину у свом непосредном окружењу. Ова сазнања су била један од опредељујућих фактора за доношење одлуке о избору коридора будућег пута.

Саставни део Идејног пројекта је и елаборат о еколошким утицајима аутопута на непосредну околину: "Процена утицаја на животну средину". На овом нивоу пројектовања сагледавају се и квантификују прихватљиви ризици уз избор адекватних мера еколошке заштите као основ за израду Главног пројекта мера еколошке заштите.

Зависно од локалних услова на конкретним локацијама анализирају се нивои загађености и предвиђају одговарајуће мере заштите:

- аерозагађење,

- ниво буке (у насељима),

- загађење замљишта (обрадиво земљиште, пашњаци, воћњаци и шуме),

- концентрација штетних материја у атмосферским водама и

- концентрација штетних материја у водотоцима.

Мере заштите се изводе за услове редовне експлоатације са прогнозираним саобраћајним оптерећењем и за ицидидентне ситуације екстремних ризика и нивоа загађености. 

Кроз Елаборате о еколошким утицајима појединих деоница предложене су активне и пасивне мере заштите од буке у виду зидова и интервенција на угроженим објектима.

Зоне и услови заштите ЛОТ 2

Посматрана деоница аутопута Е-75 деоница гранични прелаз Хоргош – петља ''Фекетић'' од стац. 1+125.000 км до стац. 70+400.00 км пролази кроз следећа заштићена непокретна културна и природна добра: 

Непокретна културна добра
Издвајање постојећих културних добара вршено је на основу података датих у Нацрту просторног плана подручја инфраструктурног коридора аутопута Е-75 Суботица-Београд ( Батајница) као и према подацима међуопштинског завода за заштиту споменика културе у Суботици. Према наведеним изворима, у непосредном појасу аутопута на датом потезу присутна си следећа регистована и потенционална археолошка места:

Табела археолошких локалитета

	АРХЕОЛОШКИ ЛОКАЛИТЕТ
	СТАЦИОНАЖА (км)
	СТРАНА АУТОПУТА

	Сарматско насеље
	1+100
	лева

	Средњовековно насеље и некропола
	5+800
	лева

	Потенционални локалитет
	12+900
	лева

	Потенционални локалитет
	13+900
	лева

	Насеље из касног средњег века
	18+750
	лева

	Насеље из касног средњег века
	33+000
	лева

	Потенционални локалитет
	56+900
	лева

	Сарматско насеље
	69+650
	лева


Наведена археолошка налазишта су у надлежности међуопштинског завода за заштиту споменика културе у Суботици. Њихов положај у оквиру коридора пута приказан је у приложеној карти заштићених природних и културних добара. 

Заштићена природна добра

Када су у питању природна добра инфраструктурни коридор аутопута Е-75 обухвата простор на коме се налазе следеће значајне природне вредности:

1. заштићена природна добра

2. еколошки коридори

3. еколошки осетљива подручја

1. Од заштићених природних добара на предметном простору издвојена су следећа:

Специјални резерват природе 'Селевењске пустаре', ( Сл.гласник РС, бр.37/97)

Специјални резерват природе ' Лудошко језеро', ( Сл.гласник РС, бр.56/94)

Парк природе 'Камараш' ( налази се под предходном заштитом на основу ' Решења о предходној заштити влажних подручја у околини Хоргоша', Сл.гласник РС, бр.112/03)

Парк природе 'Палић', заштићен је одлуком Скупштине општине Суботица 

2. Еколошки коридори повезују просторне јединице изолованих природних станишта. Они омогућују одвијање сезонских миграција, размену генетског материјала између појединачних локалних субпопулација и опстанак постојећих метапопулација животиња на просторно изолованим и/или просторно удаљеним стаништима. Ради очувања биодиверзитета региона неопходно је обезбедити слободно кретање јединки између очуваних субпопулација. Водотоци и њихове долине представљају природне еколошке коридоре који повезују природна станишта унутрашњоски Бачког лесног платоа са поплавним подручјем Тисе, који се сматра као један од главних еколошких коридора Панонске низије.

3. Еколошки осетљива подручја истичу се рањивошћу због својих геолошких, педолошких или хидролошких одлика. У ову категорију спадају плавна подручја и долине водотокова, површина Суботичко-Хоргошке пешчаре и слатине.

Посматрана деоница аутопута Е-75 деоница гранични прелаз петља ''Фекетић''  - зона Нови Сад од стац. 70+400.00 км до стац. 108+000.00 км пролази кроз следећа заштићена непокретна културна и природна добра: 

Непокретна културна добра
Покрајински Завод за заштиту споменика културе Нови Сад је констатовао следеће археолошке локалитете:

· Локалитет се налази на простору од км 71+500 км 71+850, на основу конфигурације терена и близине водотока Криваје предпоставља се постојање насеља из ранијих историјских епоха.

· Локалитет се налази између км 72+150 и км 72+750 и представља вишеслојно археолошко налазиште са насељима из периода касне антике (Сармати) и средњег века (XИИ-XИВ век).

· Локалитет се простире од км 81+200 до км 81+450 и представља насеље раног средњег века.

· Локалитет се налази на простору од км 81+700 до км 81+900, насеље средњег века (XИИ-XИВ век).

· Локалитет од км 88+750 до км 88+850, налази се праисторијско и средњевековно насеље (XИИ-XИВ век).

· Локалитет од км 91+700 до км 91+900, налази се раносредњевековно насеље.

· Локалитет од км 91+950 до км 92+250 касноантичко насеље (Сармати).

· Локалитет од км 96+900 до км 97+000, насеља старијег неолита (старчевачка култура) и средњег века (XИИ-XИВ век).

· Локалитет од км 98+600 до км 99+000, касноантичко насеље и насеље средњег века (XИИ-XИВ век).

· Локалитет од км 99+100 до км 99+200, касноантичко насеље.

· Локалитет од км 100+400 до км 100+800, праисторијско (неолит) и средњевековно (XИИИ-XВ век).

· Локалитет од км 102+700 до км 103+100, насеља бронзаног доба и средњег века (XИИИ-XИВ век).

· Локалитет од км 105+400 до км 105+650, насеље средњег века (XИИ-XИВ век).

· Локалитет од км 105+800 до км 106+550, касноантичко и раносредњевековно насеље.

Заштићена природна добра

Прегледом деонице и доступне литературе, на посматраном подручју постоје следећа заштићена природна добра:

· У току је поступак за заштиту природног добра Парка природе ''Јегричка''. Ово опредењеље уграђено је у Просторни план Републике Србије. Река - Канал Јегричка, од Темеринских салаша до ушћа, на површини од 5400 ха проглашена је за међународно значајно станиште птица (ИБА подручје). Водоток Јегричка прирпада споротекућим водама са богатом ободном мочварном вегетацијом. Уз обалу се налазе фрагменти жбунасте и шумске вегетације, који пружају оптималне услове за опстанак већег броја врста од међународног значаја. Значај овог фрагмента природе је утолико већи, јер се водоток налази у аграрном региону у којем готово да нема очуваног природног станишта. Зона непосредног утицаја на природно добро пружа се од км 91+750 до км 92+150. 

· Ботанички локалитет степске вегетације на месту званом "Чарнок" заштитила је Скупштина општине Врбас на К.О. Бачко Добро Поље, к.п. бр. 1320 у површини од 3,2183 ха. Ово природно добро је на таквој удаљеноси од аутопута тако да не трпи последице његове изградње и експлоатације.

За обе предметне деонице од Хоргоша до Фекетића (Км 1+125 - Км 70+400) и од Фекетића до Новог Сада (Км 70+400 - Км 108+000) урађене су Студије о процени утицаја на животну средину и предате на увид надлежним министарстрвима. Процес усвајања је у току. У оквиру ових студија (Књига 06 предметних пројеката) детаљно је обрађен утицај на животну средину и дат предлог мера заштите.

1.
Заштита животне средине - предлог мера заштите

Уважавајући све релевантне податке добијене на основу студијских анализа утицаја на животну средину као и локалне просторне услове који битно одређују могуће акције, мере заштите животне средине су систематизоване у неколико основних група:

· опште мере заштите животне средине,

· техничке мере заштите животне средине,

· административне мере заштите животне средине,

· посебне мере заштите животне средине.

2.
Опште мере заштите животне средине

Комплекс општих мера заштите животне средине обухвата глобална сазнања из овог домена која су примерена глобалној стратегији и локалним просторним условима и карактеристикама пројекта. 

· У току изградње аутпоута све активности из облати заштите животне средине морају бити у сагласности са важећом законском регулативом Републике Србије,

· Све активности које су прокламоване у склопу опште развојне политике на нивоу Републике Србије а које су конкретизоване кроз највише планске документе потребно је уважити у смислу рационалног управљања животном средином, 

· У склопу опште развојне политике обезбедити доследно поштовање регулативе од ширег значаја у погледу граничних вредности појединих утицаја као и регулативе о карактеристикама возног парка у погледу нивоа буке и квалитета издувних гасова,

· Обезбедити претпоставке за константно праћење стања животне средине у зони планираног пута обезбеђивањем података који су добијени мерењима на терену,

· Обезбедити претпоставке за континуално одржавање аутопута,

· Обезбедити благовремене планове за одржавање аутопута у зимским месецима при чему треба посебно размотрити могућности да се минимизира коришћење натријум хлорида, или неког алтернетивног средства.

3.
Техничке мере заштите животне средине

Комплекс технчких мера заштите животне средине обухвата све оне мере које су неопходне за довођење квантификованих негативних утицаја у дозвољене границе као и за предузимање одређених мера како би се утицаји у процесу изградње минимизирали. На бази документације Идејног пројекта - Процене утицаја на животну средину, предложене су техничке мера за отклањање или смањење штетних утицаја. Овај преглед мера има општи карактер.

4.
Мере заштите у фази извођења радова

4.1.
Становништво

Уколико се покаже потребно извршити исељавање због физичке угрожености од опасности при извођењу радова, као меру која је пожељна иако непријатна; ипак, предлаже се систематски приступ исељавању, где би угрожено становништво добило адекватне заменске локације са комплетном инфраструктуром, како би без већих штета по свој социо-економски статус поднели пресељење.

У склопу решавања укупне интеграције новог аутопута у дати простор, гледано с аспекта изградње, потребно је најпре успоставити (изградити) „девијације” постојећих или изградити нову саобраћајну инфраструктуру која одговара потребама и навикама локалног становништва. Никако се не сме допустити да становништво – из нужде – зону извођења радова користи као „своју” саобраћајницу. Зоне интерференције постојећих и градилишних саобраћајница наглашено означити применом: саобраћајних знакова, бочних ознака, табли са упозорењем, сигналних трака, светлосних сигнала а по потреби увести и службу регулације саобраћаја.

Да би нежељени ефекти били умањени у најранијим пројектантским фазама требало би да се одреди приближан број поседа, кућа, продавница и делатности поред пута које могу да буду погођене одузимањем. Оваква процедура пружа прве индикације о обиму могућих проблема везаних за заузимање земље и расељавање.

Документацијом о експропијацији прецизно и реално утврдити економски бонитет земљишта и кроз инвестициони програм осигурати средства за правично обештећење, односно за осигурање замењених локација за вршење пољопривредне делатности становништва још у фази извођења радова (без губитка пољопривредне сезоне).

У неким незваничним делатностима није лако одредити ко је погођен или пак природу могућих дугорочних утицаја. Многе пијаце или мали угоститљски објекти поред пута нису званично организоване  и често не поседују документацију о власништву, закупу, приходу или периоду закупа. Посебан проблем лежи у чињеници да је чест случај да предвиђене мере компензације не долазе до оштећених посебно ако су алтернативна средства бољег квалитета него она која су изгубљена па су тада, привлачнија другим утицајнијим групама. Пример могућих утицаја и акција за њихову санацију дат је у следећој табели. 

	Последице                                                                            Акције

	Изгубљена кућа  и сва земља
	Пресељавање поседника, саградити кућу и дати земљу на новом месту

	Изгубљена кућа и нешто земље

(земља која је остала  није у условима за коришћење)
	Пресељавање поседника, саградити кућу и дати земљу на новом месту

	Изгубљена кућа и нешто земље (земља која је остала може да се користи)
	Обновити кућу на преосталом земљишту, компензовати губитак земље

	Изгубљена кућа, земља  је остала
	Реконструисати кућу на преосталој земљи

	Изгубљена  кућу

власник без земље
	Реконструситати кућу на новом плацу у тој истој или новој области онако како власник жели

	Изгубљена кућа

власник је  закупац
	Помоћи приликом налажења новог дома у старој или новој области у зависности од жеље закупца

	Изгубљена кућа

безправна градња
	Помоћ при налажењу новог дома у старој или новој области у зависности  од његове жеље

	Изгубљена земља али не и кућа
	Обезбдити земљу у оквиру разумне удаљености од куће, у другом случају преселити власника, обезбедити кућу и земљу у новој области

	Изгубљено нешто земље, (земља која је остала не може да се корсти), 

није изгубљена  кућа
	Дати земљу унутар разумне удаљености од куће уколико је то могуће

	Изгубљено нешто земље

(земља која је остала може да се користи), 

није изгубио кућу
	Компензовати изгубљену земљу

	Изгубио приход од посла који је обављао код куће (привремно), али не и кућу
	Реконструисати кућу у тој или некој новој области по жељи власника, надокнадити изгубљени приход током процеса пресељавања

	Изгубио посао који је обављао код куће  или посао
	Нема акције

	Изгубио је пословну локацију, закупац или бесправни корисник
	Обезбедити алтернативну локацију са једнаким или бољим приступима, услугама и потенцијалима за посао.


Још у току извођења радова, кроз Пројекат технологије и организације грађења предвидети, изградити и одржавати попречне прелазе/пролазе за локално становништво које путује преко зоне градилишта. Извођач радова треба редовно да одржава постојеће локалне путеве које користе као градилишне саобраћајнице.
Радничко насеље – камп мора бити кроз Пројекат уређења градилишта обликован тако да покрива све потребне животне, друштвене, хигијенске, и здравствене садржаје. Посебним програмом друштвеног и социјалног рада са запосленицима (анимација, културно-забавни и едукациони садржаји) треба елиминисати социјално девијантна понашања и неморал који би се евентуално одразио на локално становништво. Упоредо предвидети и дисциплинске мере за прекршиоце.

Инвеститор и извођач радова треба заједно да планирају изградњу и кориштење привремених објеката и инфраструктуре, како би се након изградње могли користити у функцији одржавања аутопута или друге сврхе.

Посебно водити рачуна да приликом минирања буду примењене све потребне мере обавештавања и ограничења кретања, како би околно становништво било осигурано од евентуалних негативних последица.

У раду са отпадним материјама примењивати одредбе које су прописане Законом о поступању са отпадним материјама „Службени гласник РС”, број: 25/96, 26/96, односно, Правилником о начину поступања са отпацима који имају својство опасних материја „Службени гласник РС”, број: 12/95 и Правилником о критеријумима за одређивање локације и уређење депонија отпадних материја „Службени гласник РС”, број: 54/92. Са отпадном амбалажом је потребно поступати у складу са Правилником о условима и начину разврставања, паковања и чувања секундарних сировина „Службени гласник РС”, број: 55/01.

Проводити учестало и контролисано збрињавање комуналног и опасног отпада на прописан начин, односно забранити било какво привремено или трајно одлагање отпадног материјала и осигурати непропусне контејнере за отпад. Истовремено дисциплински санкционисати прекршиоце утврђених правила понашања. 

Може се очекивати да ће извођачи током грађења на више места затећи евидентиране или неевидентиране (дивље) депоније разног отпада. Све овакве локације потребно је, у зависности од врсте отпада, санирати према посебним пројектима.

Као једна од превентивних мера је и ограђивање градилишта, где је то могуће, чиме би се ограничио појас негативног деловања, оградом висине до 2 м.

4.2.
Воде

Због могућности загађења површинских вода градилиште се мора  формирати тако да се највећи део активности обавља на простору ван контакта са површинским и подземним водама. У колико се одређене активности морају сконцентрисати на овим просторним целинама потребно је израдити посебан план деловања у акцидентним ситуацијама.

У највећој могућој мери сачувати биљни покривач, односно оставити пуфер зоне формиране од биљног покривача између саобраћајнице и водних тела. Сечење дрвећа у зони обале, као и кретање обалом река избегавати.

У близини водотока користити само чисти материјал за насип, као што је шљунак, без примеса земље или других нечистоћа. Депоновање материјала не вршити у кориту и уз обале водотока, или зонама санитарне заштите као и зонама које су обележене као водоносници. У случају да се ови локалитети нађу на водном добру и јавном водном добру потребно је тражити водопривредну сагласност.

Употребљене воде са градилишта прихватити системима канализације, сакупљати у одговарајућим резервоарима и пречишћавати на прописани начин (било на лицу места, било на удаљеној локацији), а пре испуштања у водене токове. На локалитетима градилишта, за потребе радника обавезно поставити еколошке тоалете.

Осигурати просторе са непропусном подлогом за смештај и сервисирање механизације, изван зона неприхватљивог и високог ризика на подземне воде. Зауљене воде са ових простора прикупити и пречистити на сепаратору, пре упуштања у реципијент.

Забранити поправку механизације, у зонама високог ризика од загађења подземних вода. Обавезна је забрана прања машина и возила у зони радова као и прање миксера за бетон и некотролисано одстрањивање преосталих делова бетонске масе на било које површине ван непосредне трасе пута.

Све површине градилишта и остале зона привременог утицаја потребно је санирати у складу са планом санације (рекултивација, ремедијација и др.), односно, према будућој намени простора довести у потребно стање.

Примењивати такав начин минирања како се не би пореметили подземни токови вода на потезима где траса пролази у близини осетљивих зона, односно зона неприхватљивог и високог ризика на подземне воде.

Сав материјал од ископа, који неће бити одмах употребљен у грађевинским активностима, мора бити депонован на за то предвиђеним локацијама (у складу са Пројектом организације градилишта) - тзв. депонијама вишка материјала, заштићеним од појаве ерозије, и обавезно ван осетљивих зона.

У случају појаве штетних утицаја на изворима који се користе за водоснабдевање, у најкраћем могућем периоду осигурати алтернативно водоснабдевање за становништво у угроженом подручју. Поставити ознаке са упозорењем на пролаз кроз зону неприхватљивог и високог ризика на подземне воде.

4.3.
Ваздух

Редовним (периодичним), односно по потреби ванредним, техничким прегледима опреме и возила осигурати максималну исправност и функционалност у циљу обезбеђења минималних емисија. 

У току транспорта прашкастих материјала обавезно вршити орошавање истих или транспорт обављати уз примену текстилног или неког другог покривача. Фугитивну прашину која је редован пратилац на градилиштима и привременим саобраћајницама спречавати повременим квашењем - прскањем коловозних и оперативних површина. 

Приликом минирања, одабрати тип експлозива који има најмање штетне утицаје на ваздух; примењивати технику милисекундног активирања минских пуњења са усмереним деловањем експлозије, како би се смањио ефекат суперпозиције динамичких удара (вибрације, сеизмика), буке и емисије прашине. Алтернативно користири технику ископа применом хидрауличких чекића или механички откоп глодалицама, „кртицама” и сл.

4.4.
Тло

Израђивати „Пробне деоница” на сваком карактеристичном инжењењерско-геолошком подручју трасе аутопута, у циљу провере исправности пројектованих нагиба косина, а тек онда приступити извођењу земљаних радова.

Површински слој плодног земљишта који се налази у захвату радова, у целој његовој дубини треба ископати и депоновати ван зоне извођења радова ради каснијег коришћења за рекултивацију грађевинских (косине насипа и усека) и других (рудници, искрчено земљиште итд.) површина. Привремена депонија не може бити на месту које ће угрозити затечено природно тло. На местима депонија хумусног материјала ниво подземне воде треба да буде такав да не утиче на додатно влажење хумусног материјала.

Мора постојати забрана отварања неконтролисаних приступних путева градилишту.

По потреби, пољопривредно земљиште заштитити од таложења прашине биолошким прекривачима (асуре, трска, слама). Таложење воденог наноса предупредити на месту настанка ерозије, мерама контролисаног прихватања и вођења атмосферских и подземних вода.

У случају да се уређењем терена појаве потребе за посебним мерама заштите од ерозије оне се морају применти. Систем ових мера мора бити предмет посебног пројекта.

У фази изградње аутопута, односно у случајевима кад ће због регулације водотока бити онемогућен приступ парцелама, потребно је извести одговарајуће захвате којима се мора омогућити приступ свим парцелама како не би дошло до прекида у пољопривредним радовима.

Паркирање машина вршити само на уређеним површинама. На месту паркирања машина, предузети посебне мере заштите од загађења тла уљем, нафтом  и нафтиним дериватима.

Све манипулације са нафтом и њеним дериватима у току процеса грађења, снабдевање машина, неопходно је обављати на посебно дефинисаном месту и уз максималне мере заштите како не би дошло до просипања. Сва амбалажа за уље и друге деривате нафте, мора се сакупљати и односити на контролисане депоније. 

У колико дође до хаварије возила које носи опасни терет у прашкастом или грануларном стању, зауставља се саобраћај и упућује се захтев специјализованој служби која треба да обави операцију уклањања опасног терета и асанацију. Расути прашкасти или грануларни материјал се мора уклонити са коловоза искључиво механичким путем (враћањем у нову прикладну амбалажу, чишћењем, усисавањем, итд.), без испирања водом. 

У колико дође до хаварије возила са течним опасним материјама, одмах се зауставља саобраћај и алармира надлежна служба и ангажују специјализоване екипе за санацију хаварије. Просута материја се уклања са коловоза посебним сорбентима. У колико је течност загадила тло санација се врши његовим уклањањем.  Све материје прикупљене на овај начин третирају се према посебним поступцима регенерације или се депонују на, за такве материје, предвиђеним депонијама.

Како би се избегли ефекти непотребног збијања тла, чиме се губе неке од његових битних карактеристика, рационализовати сва кретања возног парка. Ово се нарочити односи на тла са високим нивоом подземних вода. Ископ у оваквом тлу вршити при оптималним условима у погледу његове влажности. При скидању хумусног материјала настојати да читав слој буде скинут у једном прелазу како би се избегло непотребно збијање другог слоја хумусног материјала.

4.5.
Флора и фауна

У циљу избегавања непотребног губитка биотопа као и негативних утицаја градилиште се не сме лоцирати у зонама са израженим карактеристикама флоре и фауне а на свим осталим местима градилиште се мора ограничити на минималној могућој површини.

У оквиру Пројекта организације радова и уређења градилишта треба врло пажљиво и прецизно планирати оптималне трасе привремених саобраћајница и других оперативних површина (депоније, складишта, паркиралишта, радионице итд.), и током извођења радова строго се ограничавати на коришћење ових простора. Грађевинске машине се не смеју кретати ван градилишта. 

Технолошки поступци и редослед радова треба да буду тако разрађени да се уништавање биљног света сведе на минимум (спречавање неконтролираног обрушавања материјала или намерног гурања низ падину; планско формирање депонија, односно позајмишта). 

Посебна је обавеза извођача радова да технички заштити поједине вредне примерке (или групе) биљака /посебно дрвећа/ који могу бити угрожени извођењем радова.

Где год је то могуће одмах на засејану површину поставити бусење или заштитну мрежу како би се заштитила површина од удара капи кише и ерозије која са собом не носи само земљу већ и засејано семе. Одржавање током целог периода у току и након изградње је обавезно.
Планом и просторним распоредом извођења радова треба, што је могуће дуже, оставити непоремећене зоне које су идентификоване као природни коридори кретања животиња тим простором.

У случају налажења младих или гнезда са јајима птица неопходно је њихово измештање на очуване делове хабитата,

Изградња и одржавање алтернативних појилишта и хранилишта  треба да претходи изградњи аутопута, како би се створила рефлексна навика код животиња да их користе. Осим тога, животна средина водених животиња биће очувана кроз посебне мере заштите вода. 

Непажљиво поступање које доводи до угрожавања живота животиња треба да буде санкционисано дисциплинским мерама у организацији извођача. Кроз све техничке активности избегавати факторе који погодују настанку услова за размножавање преносилаца зарасних болести – адекватном одводњом у току извођења радова, исушивањем блата и сл.

Уклањање дрвећа и жбуња мора се вршити у току зиме да би се избегло време лежања на јајима које је у периоду од 1. марта до 30. септембра. Уклоњене структуре биотопа треба надокнадити након завршетка радова.

4.6.
Пејзаж

Технолошким поступцима и организацијом радног простора избећи неконтролисано обрушавање материјала низ падине.

Привремене депоније могу постојати само у фази грубих земљаних радова, а након тога треба систематски уклонити све привремене депоније, а терен на којем су оне стајале треба реактивирати према ранијој функцији.

За сва позајмишта и депоније материјала морају се урадити посебни пројекти рекултивације како би се спречило деградирање већих површина и нарушавање пејзажних карактеристика.

4.7.
Природно и културно-исторјиско наслеђе

Опште мере заштите археолошких подручја или евентуално нових локалитета подразумевају стални археолошко - конзерваторски надзор током извођења радова на целокупној траси. У случају откривања археолошких локалитета нужно је провести поступак истраживања и документовање локалитета. 

У зависности од карактера налаза, размотриће се могућности и методе његове заштите и очувања применом неке од предложенеих мера: 

· конзервација налаза поновним затрпавањем,

· пресељење налаза, 

· пресељење дела налаза уз конзервацију преосталог дела локалитета поновним затрпавањем,

У смислу наведених чињеница заштита могућих локалитета спроводила би се у три фазе које би према развоју конкретне ситуације следиле једна другу.

· Прва фаза - представља сондажна археолошка истраживања на евидентираним локалитетима при чему би се одредила тачна културна припадност самих локалитета, стратиграфија археолошких слојева , хронолошка детерминација, очуваност културних слојева и остатака архитектуре ако постоје на њима. Истраживања у овој фази морала би се обавити  пре почетка радова на траси.

· Друга фаза - на основу резултата археолошких истраживања током прве фазе, планирала би се заштитна археолошка ископавања на одређеним деловима локалитета који ће бити угрожени изградњом. Уколико се приликом истраживања у првој фази утврди да на локалитетима није сачуван културни слој или да их траса предметне саобраћајнице заобилази, истраживања која се предвиђају другом фазом, неће се изводити.

· Трећа фаза - представља надзор стручне службе, односно контролу приликом извођења земљаних радова на траси, уз обавезно обављање заштитних археолошких ископавања уколико се приликом ових радова наиђе на археолошке локалитете који су до сада били непознати.

4.8.
Бука, вибрације и светла

Редовним (периодичним), односно по потреби ванредним, техничким прегледима опреме и возила осигурати максималну исправност и функционалност у циљу обезбеђења минималног генерисања буке и вибрација. 

На свим грађевинским машинама, возилима и осталој опреми која се користи при изградњи аутопута, обавезно уградити звучну заштиту/изолацију погонског мотора и других склопова који производе или доприносе развоју буке.

У случају примене минирања за ископе применити технику милисекундног активирања минских пуњења са усмереним деловањем експлозије, како би се смањио ефекат суперпозиције динамичких удара (вибрације, сеизмика) и буке.

Уколико је то могуће, а посебно у близини насељених места, рад са опремом која генерише висок ниво буке треба организовати тако да што је могуће више користити заклоне, као на пример постављање опреме иза природних звучних баријера, гомила, контеинера и слично.

Потребно је да извођач радова планира такву организација послова којом би се предвидело функционисање у оквиру уобичајених радних сати у току дана. Такође, орагнизовати транспорт тако да путеви у што је то већој мери избегну насеља.

Приликом извођења радова на збијању материјала у близини објеката, а посебно у близини заштићених културно-истројских споменика, примењивати оне машине које раде у фрквентном опсегу изнад 35Хз, чиме ће се смањити утицај вибрација.

4.9.
Инфраструктура

На местима колизије са постојећим инсталацијама струје (далеководи) кроз претходне радове изместити водове; односно техничким мерама одвојити, заштитити или изоловати водове. Примену ових мера разрадити кроз посебне пројекте.

На местима колизије са постојећим саобраћајницама вишег ранга: магистралним путевима и железничком пругом обавезно извести потребне привремене заштитне конструкције које ће одвојити саобраћајнице од зоне извођења радова. Такође, применити сву прописану саобраћајну сигнализацију и по потреби осигурати присуство саобраћајне полиције.

5.
Мере заштите у фази експлоатације

5.1.
Становништво

У конкретним условима јасно се могу издвојити две основне социјалне групе које су  под утицајем планираног аутопута. Једну групу чине корисници пута а другу групу чине становноици дуж пута као и власници непокретноси које су под утицајем због планиране изградње.

Изградњом планираног пута треба очекивати повећање мобилности становништва ширег простора чиме се отварају могућности за развој одређених делатности којима се побољшава социјална структура.

Уколико се у току припреме документације и изградње испоштују све планиране мере заштите уз примену свих планираних мера заштите у току експлоатације (бука, тло, воде и др.) за заштиту становништва неће бити потребно специфирати посебне захтеве.

5.2.
Воде

Утицаји у домену загађења вода који су квантификовани преко концентрација полутаната у атмосферским водама и карактеристикама система за прихватање санитарних вода код пратећих садржаја показују да су могуће одређене негативне последице. С обзиром на потенцијале вода на анализираном простору неопходно је предузети следеће мере заштите: 

Заштиту површина осетљивих на ерозију средствима стабилизације и биљкама које спрјечавају ерозију.

Систем за одводњавање аутопута пројектован је тако да се атмосферске воде са коловоза одводе до реципијената преко сегментних канала са једне и друге стране аутопута. С обзиром на присутне проблеме каналисања атмосферских вода и потребу да се оне прикупљају у посебно пројектованим ретензијама ове објекте извести тако да се обезбеде посебни услови обликовања и озелењавања. Ретензије редовно празнити и чистити од муља, као и његово депоновање на за то прописано место. Воду из ретензије је могуће испуштати у природни реципијент само након претходног пречишћавања применом коалесцентних филтера.

Санитарне воде из објеката пратећих садржаја пре испуштања у реципијент морају бити третиране у систему за пречишћавање санитарних вода.

Све атмосферске воде са платоа пратећих садржаја (паркинзи и станице за снабдевање горивом) морају бити каналисане и пре испуштања у реципијент третиране на таложнику и сепаратору. Сепаратор мора бити пројектован према меродавним количинама падавина и карактеристикама талога који се пречишћава. Учестаност вађења и одвожења талога и уља из таложника и сепаратора биће одређен током експлоатације уређаја. Пражњење таложника и сепаратора организовати преко овлашћеног предузећа

Након малтерисања унутрашњих површина таложника и сепаратора потребно је да се изврши изолација истих пенетратом који је отпоран на нафтне деривате,

Дефинисати локације и начина складиштења хемикалија које се користе при одржавању аутопута и околног протора (со, ђубрива, пестициди итд.), а које морају бити ван осетљивих зона. Употребу средства треба свести на минимум. За поступке зимског одржавања неопходно је урадити посебне оперативне планове. 

5.3.
Тло

Услед загађења тла које је последица експлоатације аутопута потребно је обезбедити минимални заштитни појас који се неће обрађивати. С обзиром на добијене концентрације полутаната овај појас не треба да буде шири од 20 метара од ивице саобраћајних трака. Трава која се добија одржавањем зелених површина аутопута не сме се користити као сточна храна. 

За сузбијање корова на зеленим површинама избегавати коришћење хербицида већ путни појас одржавати кошењем. 

У смислу минимизирања ефекта засољавања земљишта у околини аутопута као последице зимског одржавања коришћење натријум хлорида супституисати са другим материјама које имају сличан или бољи ефекат одмрзавања. У случају да се натријум хлорид користи у процесу одржавања од великог значаја је тачно планирање временске расподеле и количина. 

У колико дође до хаварије возила са течним опасним материјама, одмах се зауставља саобраћај и алармира надлежна служба на нивоу општине и ангажују специјализоване екипе за санацију хаварије. Просута материја се уклања са коловоза посебним сорбентима. У колико је течност доспела ван профила и загадила тло санација се врши његовим уклањањем.  Све материје прикупљене на овај начин третирају се према посебним поступцима регенерације или се депонују на за такве материје предвиђеним депонијама.

5.4.
Ваздух

Пројектовани зидови за заштиту од буке поред основне намене, умањују и дифузију емитованих загађујућих материја, односно локализују њихово кретање и повећавају таложење уз сам објекат.

Пројектовати локално смањење брзине у подручјима са већом концентрацијом насељености.

Предвиђена садња густе вегетације са пуно лишћа у појасу између пута и насеља како би се делимично извршило филтрирање полутаната с аутопута.

Повишен ниво концентрација јавиће се на местима наплатних станица, а резултат ових концентрација су отежани услови за рад особља на наплатној станици. У смислу избегавања негативних последица неопходно је извршити правилну расподелу радног времена са ротацијом запослених. Радници који су запослени на наплатној станици морају имати редовне лекарске контроле. 

5.5.
Флора и фауна

У зони аутопута не треба заснивати биотопе који могу имати високе вредности. Птице ће бити привучене и користиће ове биотопне структуре поред пута као ново станиште, али нажалост, неће моћи развити стабилну популацију, због страдања животиња од саобраћаја и услед других негативних утицаја. Садњу дрвећа и грмља треба свести на функционални минимум који је довољан за потребе пејзажа и спречавање ерозије, али не и за стварање нових биотопа. Садња на усецима је нешто мање проблематична јер је дрвеће и грмље лоцирано изнад пута и услед тога не долази до преплитања возила и птица.

Губитак шумских станишта се може компензовати пошумљавањем у препорученом односу 1:3 (губитак 1 ха природних шумских станишта треба заменити са 3 ха пошумљених површина). Да би се спречило уништавање садница потребно је оградити и заштитити ово подручје у току првих неколико година раста.

Код садње грмља, жбуња и другог ниског растиња треба обратити пажњу на природне особине амбијента и друге карактеристике, као и ефекте који се остварују овом мером.  Код избора ових култура треба водити рачуна о томе да корен треба бити врло крупан и јак, а гране разгранате како би прекриле што већу површину. Жбуње не би смело брзо да  расте у висину, већ осредње и полако ради избегавања стварања „ефекта зида” што узнемирава возаче и омета прегледност. Засади треба да су високо резидентни на нападе паразита и зимских раствора (соли) којима ће бити изложене. Исто тако треба користити биљке које подносе подрезивање без штетних последица на њихов даљи раст, а начин садње може бити у ров, у мањим групама, а између извршити затрављивање. По потреби у живицу ставити и мрежу одговарајућих димензија.

Уз аутопут мора бити изведена ограда како би се спречио излазак, односно страдање, животиња. У току експлоатације вршити редовну контролу исправности и њено одржавање. Поправке на евентуално оштећеним деловима спроводити одмах, обзиром да аутопутна ограда спречава и појаву саобраћајних удеса услед појаве животиња на коловозу (посебно у ноћним условима).

Потребно је стално надгледање броја и врста птица настрадалих дуж пута. Консултације и одговарајуће мере заштите ради смањења ризика би требало спровести на уоченим „угроженим” деоницама пута. 

За потребе миграција животиња преко аутопута изградити потребне прелазе, у виду пропуста, односно „еколошких” мостова. Димензије ових објеката нису условљене телесним димензијама животиња, већ њиховим понашањем. Конструктивно решење пролаза треба да буде такво да усмерава животиње ка улазу у пролаз. Такође, сам улаз као и шири простор око њега треба да буде уређен таквом вегетацијом која ће усмеравати животиње ка пролазу.

Потребно је увести мониторинг у смислу праћења понашања елемената фауне у околини аутопута. Претходна напомена има свој пуни смисао у чињеници да ће аутопут бити ограђен  заштитном оградом што ће претстављати елеменат који до сада није био присутан у простору.

5.6.
Пејзаж

Елементи пројектне геометрије морају задовољавати принципе хомогености и морају бити уклопљени у локалне морфолошке карактеристике. Поглед са пута може да буде посебно потенциран намерним облоковањем елемената ситуационог и нивелационог плана. Нагиби косина усека и насипа треба да буду променљиви и у складуса локалним морфолошким карактеристикама. 

Мостови, вијадукти и тунели могу да се користе када пут прелази преко стрмих падина радије него да се користе усеци и насипи. На овај начин се чува визуелни и физички континуитет пејзажа. 

У смислу спречавања негативних ефеката које су присутни због нарушавања морфолошких карактеристика пејзажа и умањења ефеката површинске ерозије косине насипа неопходно је хортикултурно уредити и предвидети све мере за рекултивацију путног земљишта.

Посебно значајни ефекти могу се постићи у колико се посебна пажња посвети озелењавању подручја кроз које пут пролази при чему се мора водити рачуна да: 

· Пут треба да буде уклопљен у локалну вегетацију (дрвеће, грмље, дрвореде, живица), односно, предвидети садњу оних врсте вегетације које постоје у околном протору,

· Треба извршити пресађивање биљака у смислу складног уклапања у постојећи пејзаж,

· Изабране врсте треба да буду репрезентативне за категорију пута и његову функцију,

· Засађена вегетације не ограничава визуре и да се биљке не саде само да би попуниле простор,

· Засађена вегатација ограничи и „подвуче” различите пејзажне целине које се смењују дуж трасе.

· Вегетација потенцира различите услове одвијања саобраћаја (промене у ситуационом плану). 

· Обрати пажња на коришћење локалних материјала за објекте на траси. 

Визуелна загађења могу се умањити ако се посебно поведе рачуна о облоковању различитих заштитних и потпорних конструкција (различите конструкције за заштиту од буке), уведу посебне казнене мере, регулише систем рекламирања дуж пута и сл. 

Негативни утицаји на пејзаж могу да се компензирају до неких граница пошумљавањем предела да би се надоместило оно дрвеће које је морало бити одсечено при изградњи пута и рехабилитацијом подручја у којима постоје проблеми.

5.7.
Природно и културно-историјско наслеђе

У циљу умањења индиректних утицаја аутопута на културно наслеђе важно је при пројектовању пејзажа, пратећих садржаја и визуалних комуникација водити рачуна о правилној презентацији наслеђа, визуалној усклађености пута са културним пејзажом у његовом окружењу, као и о осигурању пременом заштитних конструкција и мера којима ће бити смањене вибрације тла, промена подземних водених токова и хемијских загађења која угрожавају споменике индиректно.

5.8.
Бука и вибрације

На основу података који су добијени у процесу квантификације показатеља буке на аутопуту доказано је да с обзиром на карактеристике просторних целина уз аутопута посебне мере заштите су потребне у појединим зонама. Ова заштита биће обезбеђена изградњом посебних конструкција за заштиту од буке - звучних баријера. Тип и само конструктивно решење ових конструкција зависи од локалних услова (топографија, пејзажних карактеристика, зоне експропријације и др.),

Као евентуална мера може се узети и рестриктивно ограничење брзине. Такође, изградња посебне врсте коловоза смањује емисију буке од точкова возила, али је значајно скупља варијанта од стандардног коловоза са асфалт-бетоном,

На местим где то није економски оправдано биће предвиђене тзв. пасивне мере заштите од буке на појединачним објектима.

Применом наведених мера заштите утицај буке се мора довести на нивое прописане Правилником о дозвољеном нивоу буке у животној средини, „Службени гласник РС”, број: 54/92. Уколико није могуће утицаје свести у прописане границе извршити расељавање угрожених.

Повишени ниво буке који се јавља на наплатној рампи утицаће пре свега на радне услове запосленог особља. С обзиром на ове закључке објекти морају бити пројектовани тако да се ови негативни утицаји што више умање. Кабине за особље на наплатној рампи морају бити пројектоване и атестиране на утицаје буке.

5.9.
Инфраструктура

Сви евентуални утицаји на објекте инфраструктуре су предуперђени у фази пројектовања. Посебно треба водити рачуна о могућим акцидентима, као и евентуалну појаву нових објеката који имају одређен ризик од удеса.

6.
Посебне мере заштите

С обзиром на све закључке који су добијени у фази анализе утицаја, а првенствено у смислу спровођења адекватних мера заштите, неопходно је дефинисати и одређене поступке који се морају спроводити у фази експлоатације објекта. Ове мере подразумевају следеће активности:

Аутопут је потребно опремити одговарајућом хоризонталном и вертикалном сигнализацијом која обухвата све видове потребних забрана и обавештења. Зоне приобаља и посебно осетљивих места је потребно опремити посебним знаковима обавештења због опасности од могућих хаваријских загађења. 

Аутопут је потребно опремити аутоматским метеоролошким станицама. Станице треба поставити према локалним условима (ред величине на сваких 5км) при чему у свакој карактеристичној зони једна треба да мери све релевантне метеоролошке параметаре.

За поступке зимског одржавања неопходно је урадити посебне оперативне планове водећи првенствено рачуна о заштити вода и тла а затим и о глобалним проблемима заштите животне средине. 

У колико дође до хаварије возила које носи опасни терет у прашкастом или грануларном стању, зауставља се саобраћај и упућује се захтев  специјализованој служби која треба да обави операцију уклањања опасног терета и асанацију коловоза. Расути прашкасти или грануларни материјал се мора уклонити са коловоза искључиво механичким путем (враћањем у нову прикладну амбалажу, чишћењем, усисавањем, итд.), без испирања водом. 

У колико дође до хаварије возила са течним опасним материјама, одмах се зауставља саобраћај и алармира надлежна служба и ангажују специјализоване екипе за санацију хаварије. Просута материја се уклања са коловоза посебним сорбентима. У колико је течност доспела ван профила и загадила тло санација се врши његовим уклањањем. Све материје прикупљене на овај начин третирају се према посебним поступцима регенерације или се депонују на, за такве материје предвиђеним депонијама.

Мере предвиђене у оквиру претходно дефинисаних поступака представљају обавезу која мора бити испуњена како би утицаји аутопута  били сведени у прихватљиве границе. 

7.
Администратвине мере заштите животне средине

Комплекс администаративних мера заштите обухвата низ активности у смислу административног регулисања одређених појава које, у колико се на време не регулишу, могу изазвати одрећене негативне последице које се врло тешко доводе у прихватљиве границе. Ове мере заштите обухватају следеће активности:

У фази израде техничке документације, а пре почетка извођења радова, неопходно је административним мерама санкционисати могућу индивидуалну изградњу у непосредном окружењу аутопута. На овај начин спречавају се негативни утицаји којима би такви објекти били изложени и накнадни захтеви за мерама заштите.

Обезбедити инструменте у оквиру сагласности које издају надлежне републичке установе (надлежна министарства) да се у току извођења радова врши перманентна контрола могућих утицаја на животну средину.

Обезбедити инструменте, у оквиру уговорне документације коју Инвеститор буде формирао са извођачима, о неопходности поштовања свих прописаних мера заштите у фази извођења радова.

Обезбедити инструменте да на реализацији послова из домена изградње и експлоатације буду ангажовани они субјекти који имају стручног кадра за испуњење дефинисаних задатака из домена заштите животне средине.

Обезбедити инструменте о неопходности стручног усавршавања стручњака у домену експлоатације аутопута са аспекта управљања животном средином у конкретним просторним околностима.

За локације градилишних база, сервиса, асфалтних база, позајмишта и других објеката затражити засебне услове надлежних институција.

Поред дефинисаних мера заштите животне средине неопходно је предузети и низ других поступака и акција које су најчешће организационе природе а усмерене су на редукцију могућих негативних последица. 

8.
Организационе мере заштите животне средине

Извођач/Предузеће мора увести мере заштите кроз систем управљања заштитом животне средине, као део општег система управљања, који осигурава системски однос организације према животној средини, одговорно руковођење, производњу и понашање.

Основни делови система управљања су:

· властита политика базирана на стандардима,

· идентификација еколошких аспеката на бази производне активности концесионара са рангирањем утицаја по важности,

· законске обавезе и стандарди,

· успостава приоритета деловања – извођење погодних оперативних задатака из евидентираних оквирних еколошких задатака,

· програми и организациона структура за спровођење политике и оперативних задатака,

· имплементације, надзор, евидентирање и спровођење корективних мера, 

· евиденција - периодична процена и преглед активности (пресек стања),

· информисање јавности.

9.
Еколошка политика предузећа

Еколошка политика је водич за спровођење и усавршавање система управљања заштитом животне средине, тако да она може да одржава и побољшава њене еколошке аспекте. Политика предузећа исказује обавезу највишег руководства за удовољење закона који се односе на заштиту животне средине као и на стално усавршавање те активности.

10.
Идентификација еколошких аспеката

Идентификација обухвата четири кључна подручја:

· законску регулативу,

· идентификацију значајних еколошких аспеката (емисије полутаната у ваздух, испуштање у воду, управљање отпадом, контаминација тла, употреба сировина и природних ресурса, друга еколошка питања према заједници)

· испитивање поступака и процедура са становишта управљања заштитом животне средине

· испитивање података – резултата истраживања евентуалних претходних инцидената

11.
Законске обавезе и стандарди

Поред релевантних закона који се тичу заштите животне средине, предузеће мора узети у обзир и друге захтеве, као што су: посебни прописи и стандарди који третирају тематику која није директно обухваћена пројектом, споразуме са локалним властима и све необавезујуће смернице.

12.
Оквирни и оперативни задаци 

Оквирни задаци треба да буду наведени опште, а оперативни да буду конкретизирани. Препоручује се примена (БАТ) најбољих доступних техника – ако је то економски одрживо и трошковно ефикасно.

13.
Програм и структура управљања

Програм треба да опише како ће се окврни и оперативни задаци организације реализовати, односно постићи циљеви организације, укључујући временску димензију и особље одговорно за имплементацију околинске политике. У погледу производа програм може да се односи на пројектирање, материјале, производне процесе, кориштење и коначно одлагање.

Што се тиче праксе у грађевинским предузећима, потребно је  да се постојећи Пројекти технологије, организације и економике грађења (краће Пројекат грађења), прошире са елементима управљања заштитом животне средине. Уобичајени садржај Пројекат грађења обухвата:

· технолошке постуке, ресурсе и средства („технологија грађења”)

· људске ресурсе, организацију, планирање извршења задатака, систем руковођења, уређење градилишта, пројекат заштите на раду („организација грађења“)

· анализа трошкова и оцјена економичности пројекта („економика грађења“).

Нова компонента Пројекта грађења треба да буде програм управљања заштите животне средине који треба да презентира главне елементе система управљања (информације о процесу, организационе дијаграме, интерне прописе и радне процедуре, те планове за изненадне догађаје), а затим посебно треба да дефинира КО, ШТА, КАДА и КАКО ради у односу на животну средину.

14.
Имплементација, надзор, евидентирање и спровођење корективних мера
Посебно је важно да се у предузећу одреде носиоци одговорности у систему менаџемента за спровођење управљања заштите животне средине: од највишег руководства предузећа (извршни директор), преко нивоа градилишта (директор градилишта) и руководиоца сектора, до пословође на радном месту. Такође, треба да буду осигурана потребна средства (новчана, материјално-техничка) за имплементацију система управљања. Посебно је значајно да се успостави систем обуке/оспособљавања запослених за извршење оперативних задатака, као архивирање и одржавања одговарајуће документације.

15.
Евиденција, периодични преглед и оцена активности - пресек стања 

Предузеће треба да успостави процедуре за евидентирање, документовање, трансфер и одговар на битне информације и захтеве свих страна укључених у систем управљања заштитом животне средине. Потребна евиденција подразумева:

· информације о примењеним законским или другим захтевима,

· записи о приговорима,

· записи о оспособљавању,

· информације о производном поступку,

· информације о производима,

· записи о прегледу, одржавању и калибрацији,

· информације о прикладним добављачима и уговарачима.

Оцена система управљања заштитом животне средине обухвата: опис активности и подручја који ће се оцењивати, учесталост оцењивања, одговорност у вези са вођењем оцењивања, веза резултата и оцене, надлежности оцењивача, како ће оцене бити спроведене - примена.

Руководство треба периодично да разматра и процењује систем управљања, према следећем: резултати оцене, опсег у којем су оквирни циљеви задовољени, одржавање прикладности система управљања у односу на променљиве услове, односе међу релевантним заинтересованим странама.

16.
Информисање јавности

Веома важан елемент система управљања јест обавештавање свих заинтересованих страна о резултатима и постигнутом напретку. Тиме предузеће/инвеститор добија пожељну друштвену верификацију својих напора у погледу одговорног управљања заштитиом животне средине.

17.
Акциони план заштите животне средине

Акциони План заштите животне средине је саставни део документације процене утицаја на животну средину чија је намена да омогући адекватно спровођење предложених мера  заштите. Такође акциони план олакшава сагледавање ефеката заштитних мера и увођења неопходних побољшања и исправки.

У оквиру акционог плана су дате препоруке за мониторинг животне средине. За одабир конкретних активности формиране су табеле за спровођење плана ублажавања утицаја у фази пројектовања, изградње и одржавања пута.

17.1.
Фаза пројектовања

У фази пројектовања, Студија о процени утицаја на животну средину, урађена у Идејном Пројекту, биће допуњена и комплетирана а чек листа у фази пројектовања је неопходна да би се исправно сагледали и узели у обзир сви еколошки аспекти и проблеми, односно да си се исправно урадили пројекти  мера заштите. Зоне посебне заштите које су утврђене пројектом, морају се испоштовати и у односу на њих усвојити посебне мере заштите. Ово се такође односи и на фазу изградње и мора се нагласити у тендерској документацији.

17.2.
Фаза изградње

У фази изградње објекта потребно је испуњење свих захтева из домена заштите животне средине што генерише потребу за ангажовање инжењера за заштиту животне средине који би надгледао начин извођења радова и на тај начин штитио интерес инвеститора.

Акционим планом је такође предвиђено да је извођач радова у обавези да има особу односно особе одговорне за мониторинг спровођења захтева из домена заштите животне средине а према тендерској документацији. 

17.3.
Фаза одржавања

У оквиру спровођења акционог плана предвиђено је да стручна особа за заштиту животне средине има задатак да обезбеди детаљну процедуру, технички приручник/инструкције за редовно одржавање дренажног система, безбедносне и светлосне сигнализације, санирање акцидентних ситуација (просипање/изливање хазардних материја) као и одржавање зелених површина.18.


18.
Манагемент План

	фаза
	компонента
	проблем
	мере ублаЖавања
	цена
	институционална одговорност
	коментар

	пројекатовање
	Мостови
	Затварање канала у току изградње мостова 
	У пројекту сагледати све параметре како би се избегло плављење у току затварања канала.
	Биће укључено у трошкове пројекта
	Директор пројекта
	

	
	
	Ерозија
	У пројекту сагледати све узроке ерозије и њеног спречавања: заштита косина и стубова, бетона.
	
	
	

	
	
	Загађење вода
	Водонепропусна коловозна конструкција са затвореним системом одводњавања и системом за пречишћавање.
	
	
	

	
	
	Сеизмичке активности
	Уврстити у пројекат посебне мере заштите.
	
	
	

	
	Околина пута
	Одрони и клизишта
	Уврстити у пројекат посебне грађевинске радове (дренаже, земљане радове, третман косина и сл.)
	Биће укључено у трошкове пројекта
	Директор пројекта

Експерти за заштиту животне средине
	

	
	
	Ерозија
	Стабилизација косина, садња дрвећа и жбуња и затравњивање терена, побољшање локалног система дренаже.
	
	
	

	
	
	Безбедносни пролази за животиње
	Обезбеђивање животињских пролаза/стаза.
	
	
	

	
	
	Сечење дрвећа у околини пута (дрвореди, грмље, сл.)
	Програм пресађивања дрвећа и грмља.
	
	
	

	
	
	Зелене површине у близини пута (дрвореди, грмље и сл.), близина насеља и обрадивих површина.
	У пројекту треба да се нагласе заштићене зоне.
	
	
	

	
	
	Путна безбедност
	Помоћна средства и инструменти за смањење брзине возила у градској зони.
	
	
	

	
	
	Инфраструктурни и комунални сервиси.
	Истражити локације постојећих инфраструктурних сервиса (линија напајања, цеви, телефонских инасталација и др.)
	
	
	

	
	Земљани радови


	Депоније ископаног материјала (у колико су лоше пројектоване доводе до губитка обрадивих површина и нарушавања пејзажа).
	Пажљиво сагледање и прецизан одабир локација позајмишта и депонија са аспекта заштите животне средине.
	
	
	Контактирати: локално становништво и руководство.

	пројекат овање
	Земљани радови
	Локално нарушавање перцепције пејзажа за локалну популацију.
	Покушати да се насипима и усецима прати природан пад терена. Програм пресађивања стабала и озелењавања.
	Биће укључено у трошкове пројекта
	Директор пројекта

Експерти за животну средину
	-

	
	Дренажни радови
	Животињске стазе.
	Одговарајуће обликовање одводних канала у складу са специјалним захтевима за кретање и прелазак пута за малу фауну.
	
	
	-

	
	
	Површинске воде, менаxмент и квалитет
	Изградња водонепропусних јаркова у близини водених површина са прихватним дренажама, ретензијама и таложницима. Контролисано вођење површинских вода.
	
	
	-

	
	Позајмишта и депоније
	Користити постојеће депоније и позајмишта.
	Лоцирати све постојеће депоније, каменоломе и позајмишта.
	Биће укључено у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

Експерти за животну средину
	

	
	Асфалтне базе
	Неправилна локација привремених асфалтних база може да угрози зелене површине у околини пута, у близини насеља и обрадивих површина.
	Зоне од посебног значаја се индентификују у току пројектне фазе и наглашавају се у докуметацији за тендер.
	
	
	-

	
	
	Складиштење хазардних материјала.
	Захтеви за локације овог типа требају да се нагласе у пројекту.
	
	
	Контакт: Локалне еколошке организације.

	изградња
	Припрема радова
	Организација радова
	Надгледање еколошких активности пројекта.
	-
	Директор одељења за путеве
	-

	
	
	Захтевати од извођача да се упозна са еколошким аспектима уговора.
	Да би се испунили еколошки захтеви инвеститора, извођач мора да има инжењера за заштиту животне средине одговорног за сва питања животне средине на градилишту
	Биће укључено у захтеве за извођача


	Извођач/ Инжењери заштите животне средине
	-

	
	Извођачки

радови
	Ерозија
	Ограничити уклањање вегетације

Чувати површински слој тла и поново га користити за нивелисање терена.

Заштита од ерозије.
	
	
	Мониторинг од стране еколошких експерата Дирекције за путеве (одељења за путеве)

	изградња
	Извођачки

радови
	Површине за одлагање отпада
	Отпад се мора одлагати на начин прихваћен од стране еколошких надлежника.
	Биће укључено у захтеве за извођача


	Извођач радова / инжењери заштите животне средине
	Контактирати: локалне еколошке организације 

Мониторинг од стране експерата за заштиту животне средине Дирекције за путеве 

	
	
	Ометање и губитак станишта за флору и фауну у рекама и на речним обалама (периоди мрешћења риба и размножавања птица)
	Изградња мостова у току сезоне суше (на пример од касног лета до средине зиме) да би се смањио негативан утицај на птице, рибе, квалитет воде (замућеност) и сл.
	
	
	

	
	
	Зелене површине у близини пута (дрвореди, жбуње и сл.)
	Садња дрвећа у зонама где је оно оштећено или уништено. Избегавати извођење радова у близини станишта птица у току њиховог гнеждења (лежања на јајима). 

Захтеви за извођача радова треба да садрже и све неопходне мере заштите.
	
	
	

	
	
	Складиштење опасних и токсичних хемикалија (на пример: фарбе, растварачи, уља)
	Одговарајуће складиштење хемикалија.

Заштитити зоне дуж река да се не у њиховој близини би би обављало чишћење машина, паркирање, загађење тла или складиштење отпада.
	
	
	Мониторинг од стране експерата за заштиту животне средине Дирекције за путеве 



	
	
	Инциденти изазвани просипањем хемикалија у току рада, губитак плодног земљишта, флоре,фауне, угрожавање здравља радника и сл.
	Извођач радова је обавезан да има посебан план деловања и брзе санације, у акцидентним ситуацијама. 
	
	
	

	
	
	Прашина
	Влажење транспортних путева који су у близини насеља. Користити камионе са цирадом (затворене) за транспорт материјала.
	
	
	

	
	
	Бука
	Контрола буке, мерењем.,

Временски ограничити актитивности на прихватљиве дневне часове. Забранити ноћни рад у зони насеља. Ограничити брзину возила.


	
	
	

	изградња
	Извођачки

радови
	Ометање саобраћаја
	Преузети одговарајуће мере за преусмеравање саобраћаја

Одабир  адекватне путање.
	
	Извођач радова
	Контактирати локалну управи

	
	
	Безбедност пешака и возача
	Одговарајућа расвета - осветљење и правилно постављање сигурносних знакова. 
	
	Извођач радова
	

	
	
	Губитак приноса  жетве услед заузимања површина  за потребе градилишта.
	Избегавати окуприрање пољопривредног земљишта и уколико се неможе избећи тражити компензацију. 
	
	Дирекција за путеве
	

	
	
	Отпадне воде из градилишног кампа (ако постоји) утичу на квалитет површинских и подземних вода.
	Поштовати захтеве за третман отпадних вода
	Биће укључено у захтеве за извођача
	Извођач радова / инжењери екологије 

Извођач радова / инжењери екологије 
	Мониторинг од стране Еколошких експерата Дирекције за путеве

	
	
	Нарушавање пејзажа
	Уклањање и чување површинског слоја земљишта и његова употреба при коришћење 

Ремедијација градилишта, транспортних путева и складишта.
	Биће укључено у захтеве за извођача

Биће укључено у захтеве за извођача земљаних радова
	
	Мониторинг од стране Еколошких експерата Дирекције за путеве 

Губитак пољопривредног земљишта може изазвати велику економску штету.

	
	Земљани радови
	Депоновање вишка ископаног материјала: уколико је локација лоше одређена пројектом може утицати на губитак обрадивих површина и нарушавање пејзажа.

Неприкладно депоновање вишка материјала у реке.
	Контрола у току изградње, детаљи се дефинишу уговором.
	
	
	

	набавка материјала
	Позајмишта
	Бука

Прашина

Површинске воде 

Здравље и безбедност радника 

Визуални утицај
	Мере заштите од буке.

Влажење транспортних путева који су у близини насеља. Користити камионе са цирадом (затворене) за транспорт материјала. Каналисати воду са коловозних површина и обновити регулацију воденог режима на позајмишту.

Извршити ремедијацију градилишта пре краја концесије.
	
	Извођач радова
	

	набавка материјала
	Позајмиште песка/шљунка
	Ометање дна реке и квалитета воде. Негативан утицај на водени екосистем
	Захтеви за официјалну дозволу за отварање позајмишта од надлежног министарства.
	
	Фирма која набавља песак и шљунак
	Мониторинг од стране надлежног министарства

	
	Каменолом
	Бука

Прашина

Површинска вода

Здравље/безбедност радника

Минирање

Визуелни утицаји
	Захтеви за официјалну дозволу за отварање каменолома од надлежних институција наведених у уговорној документацији.


	
	Каменолом
	

	
	Асфалтне базе
	Бука

Прашина

Подземна и површинска вода

Земљиште

Здравље и безбедност радника
	Да би се избегло ометање буком у близини насеља, асфалтне базе се постављају на минималном растојаљу од око 300м.


	
	Асфалтна база
	Мониторинг од стране Еколошких експерата Дирекције за путеве

	Транспорт материјала
	Транспорт асфалта
	Прашина и издувни гасови
	Превоз прекривеним камионима
	Биће укључено у захтеве за извођача


	Извођач радова / инжењери екологије 


	

	
	Транспорт камена
	Прашина
	Превоз прекривеним камионима и/или квашење камена
	
	
	

	
	Транспорт песка и шљунка
	Прашина
	Превоз прекривеним камионима 
	
	
	

	
	Саобраћајни менаxмент
	Бика и издувни гасови Загушење саобраћаја
	Избегавати превоз материјала у саобраћајним шпицевима.

Минимилизовати транспортне дистанце.
	
	
	

	експлоатација
	Одржавање дренажног система
	Неадекватно одржавање може узроковати поплаве и ерозију косина.
	План за редовно одржавање дренажног система.
	Биће укључено у буxет за одржавање пута.
	Дирекција за путеве
	Мониторинг од стране Еколошких експерата Дирекције за путеве

	
	Одржавање безбедносне опреме и саобраћајне сигнализације
	Неадекватно одржавање безбедносне опреме и саобраћајне сигнализације може узроковати удесе.
	План за редовно одржавање безбедносне опреме и саобраћајне сигнализације..
	
	
	

	експлоатација
	Транспорт хазардних хемикалија
	У случају акцидентног разливања отровних хемикалија, може доћи до загађења земљишта, воде за наводнавање, воде за пиће и подземних вода.
	План у случају акцидента изливања хазардних материјала.
	
	
	

	
	Квалитет тла
	Квалитет земљишта на путевима са тешким саобраћајним оптерећењем који пролазе кроз рањиве зоне.
	Мониторинг загађења тла  угљоводоницима и тешким металима.
	Биће укључено у буxет за одржавање пута 
	Дирекција за путеве
	Мониторинг од стране Еколошких експерата Дирекције за путеве

	
	Квалитет воде
	Квалитет воде дуж пута са тешким саобраћајним оптерећењем и/или дуж рањивих зона.
	Мониторинг квалитета воде у репрезентативним водама са коловозних површина.
	
	
	


19.
Мониторинг и контрола

	
	(1) Који параметар? 

	
	(2) Где се врши мониторинг?

	
	(3) Како се врши мониторинг одбраног параметра/ врста опреме за мониторинг?

	
	(4) Када се врш мониторинг, сталан или повремени мониторинг?

	
	(5) Зашто се врши мониторинг датог параметра?


	
	Компонента
	(1) Који?
	(2) Где?
	(3) Како?
	(4) Када?
	(5) Зашто?
	Цена
	Одговорност

	ПРОЈЕКАТ
	Пројекат моста 
	Пројекат заштите од поплава и сеизмичких активности
	Пројектни биро
	чек листа
	Пре прихватања пројекта
	-
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	Пројекат 

пута и мостова
	Пројекат заштите од ерозије
	Пројектни биро
	чек листа
	Пре прихватања пројекта
	-
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	Еколошки пројекат пута
	Пројекат заштите(санације) клизишта и одрона стена
	Пројектни биро
	чек листа
	Пре прихватања пројекта
	-
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	
	Пројекат стаза за животиње
	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	-
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	
	Број дрвећа које се мора посећи
	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	Да би се дефинисао програм пресађивања дрвећа
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	
	Количина безбедносне опреме и светлосне сигнализације
	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	Да би се осигурао  пут са становишта безбедности за кориснике, поготово у урбаним срединама
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	ПРОЈЕКАТ
	Еколошки пројекат пута
	Контакт са локалним властима и заједницом


	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	Да би се направио оправдан, реалан и сврсисходан пројекат
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	Цео пројекат
	Дефинисати осетљиве зелене површине, назначити их у пројекту у позиву на тендер.
	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	Да би се заштићене површине назначиле у захтевима за извођача.
	Мапирање је укључено у цену пројекта
	Директор пројекта

	
	Цео пројекат
	Захтев да се одреди особа која ће бити одговорна за еколошке појединости тендера
	Пројектни биро
	чек листа
	На крају пројекта
	-
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	Пројекат земљаних радова
	Пројекат површина за одлагање вишка материјала.
	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	Да би се спречило нарушавање пејзажа, губитак пољопривредног земљишта, ерозија, загађење воде за пиће.
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	Дренажни радови
	Број путних деоница које захтевају побољшање дренажног система и број и локација водених површина дуж пута.
	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	Да би се побољшао дренажни систем и квалитет воде
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	
	Депоније и позајмишта
	Број постојећих позајмишта и депонија
	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	Да би се пречило непотребно отварање нових позајмишта или прављење нових депонија.
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	ПРОЈЕКАТ
	Асфалтне базе
	Захтеви ЕМП треба да буду укључени у документацију позива на тендер.
	Пројектни биро
	чек листа
	На почетку израде пројекта и на крају израде пројекта
	Да би се спречило загађење тла, воде и ваздуха и  умањило загђење буком и негативан утицај на флору и фауну.
	Укључити у трошкове пројекта.
	Директор пројекта

	изградња
	Капацитети дирекције за путеве
	Инжењер за ЗЖС са пуним радним временом
	Одсек за путеве
	-
	-
	Да би се испоштовали  еколошки захтеви пројекта.
	-
	Шеф дирекције за путеве

	
	Специфични захтеви за извођача радова
	Усавршавање на еколошким питањима
	Пре уговора
	Квалитативна чек листа пре уговора
	Пре уговора са извођачима
	Да би се обезбедило потпуно разумевање и извршење еколошких захтева уговора.
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Шеф дирекције за путеве

	
	Изградња пута и мостова. Земљани радови
	Спровођење мера заштите од ерозије, клизишта и одрона
	На градилишту
	Финална провера квалитета
	Једном, у финалној инспекцији
	Да би се спречио негативан утицај на стање пута.
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	
	Одобрене површине за одлагање чврстог отпада и вишка материјала
	На градилишту
	Провера квалитета
	Регуларно, инспекцијама
	-
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Изградња мостова
	Сезона у којој се изводи изградња моста
	На градилишту
	Провера квалитета
	Регуларно, инспекцијама
	Да би се спречио негативан утицај на реке, флору и фауну.
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	
	Фауна: градња је забрањена у периоду мрешћења
	На градилишту
	Провера квалитета
	Фебруар-мај, редовно
	Да се осигурају станишта фауне и биодиверзитет.
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	
	Флора: смањити на минимум уништавање флоре у и около реке.
	На градилишту
	Провера квалитета
	Водопривредна инспекција
	Да се осигурају станишта фауне и биодиверзитет.


	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	изградња
	Позајмишта, депоније, асфалтне базе
	Официјалне дозволе за отварање позајмишта, односно за локације депонија и асфалтних база
	Пре уговора
	Инспекцијска провера квалитета
	Пре уговора са извођачима
	Да си се обезбедило разумевање еколошких проблема пројекта
	
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Изградња путева, мостова. Земљани радови, позајмишта, асф.базе
	Број стабала исечених и пресађених.
	На градилишту
	Инспекцијска провера квалитета
	Редовно од стране инспекције.
	Да би се ограничио негативан утицај на зелене површине у околини пута, асф. база и позајмишта.
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Градилиште.

Земљани радови.
	Заштита од стабала од остећења.
	На градилишту
	Инспекцијска провера квалитета
	
	-
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Изградња путева и мостова. Земљани радови, позајмишта, асфалтне базе.
	Одговарајући начин складиштења хемикалија узимајући у обзир заштићене зоне и план у случају акцидента.
	На градилишту
	Инспекцијска

провера квалитета
	На почетку активности и константно.
	Безбедносна регулатива.
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Асфалтне базе. Изградња мостова.
	Акциденти и проливање хазардних хемикалија.
	На градилишту
	Инспекција
	У случају акцидента
	Безбедносна регулатива.
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Изградња путева, градилиште.
	Бука и мере заштите
	На градилишту
	Опрема за мерење буке
	Инспекција
	Да би се минимализовао утицај буке на околно становништво.
	Уврстити међу захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Асфалтне базе, позајмишта.
	Бука и мере заштите
	На градилишту
	Опрема за мерење буке
	Учесталост према захтевима еколошких институција  и инспекције.
	Да би се минимализовао утицај буке на околно становништво.
	Укључена у уговор извођача радова (депоније,позајмишта, асфалтне базе)
	Извођач/

еколошки инжењер

	изградња
	Асфлалтне базе

Позајмишта

Градилиште
	Влажење градилишта и коришћење затворених камиона за превоз материјала у близини насеља.
	На градилишту
	Инспекцијска провера квалитета
	Континуално
	Да би се спречило загађење ваздуха прашином.
	Укључено у захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Изградња пута
	Поставити адекватну сигнализацију
	На градилишту
	Инспекцијска провера квалитета
	Континуално
	Да би се спречиле саобраћајне несреће у близини градилишта.
	Укључено у захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Асфалтне базе,

Изградња мостова,

позајмишта
	Фауна: Избегавати уништавање станишта птица. Грађевински радови се забрањују у току гнеждења птица и лежања на јајима.
	На градилишту
	Инспекцијска провера квалитета
	Инспекција после инсталирања асфалтне базе.
	Да би се обезбедило несметано гнеждење птица.
	Укључено у захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Асфалтне базе

Позајмишта

Дладилиште

Одлагање вишка земљишта
	Избегавати непотребно окупитање и коришћење полопривредног земљишта.
	На градилишту
	Инспекцијска провера квалитета
	Континуално
	Да би се избегли губици у приносу (жетви).
	Укључено у захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Асфалтне базе

Позајмишта

Дладилиште

Одлагање вишка земљишта
	Компензација за изгубљено пољопривредно земљиште или принос.
	На градилишту
	
	Пре почетка радова
	Да би се избегао конфликт
	
	Дирекција за путеве

	
	Градилишни кампови
	На одговарајући начин одлагати смеће и отпадну воду. Чувати површински слој тла за поновну употребу.
	На градилишту
	Инспекцијска провера квалитета
	Пре прихватања грађевинског кампа
	
	Укључено у захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	
	Градилиште,

Асфалтне базе и позајмишта
	Ремедијација градилишне зоне.
	На градилишту
	Финална инспекцијска провера квалитета
	Приликом затварања градилишта
	
	Укључено у захтеве за извођача
	Извођач/

еколошки инжењер

	експлоатација
	Одржавање дренажног система
	План за редовно одржавање дренажног система.
	
	
	
	
	Регуларно одржавање
	Одељење за одржавање

	
	Транспорт хазардних материјала
	План  у случају нужде приликом проливања хазардних материјала.
	
	
	
	
	
	Одељење за одржавање

	
	Одржавање безбедносне и светлосне опреме
	План за редовно одржавање безбедносне и светлосне опреме.
	
	
	
	
	Регуларно одржавање
	Одељење за одржавање путева

	
	Одржавање околине пута
	План за одржавање зелених површина
	
	
	
	
	Регуларно одржавање
	Одељење за одржавање путева

	
	
	Уклањање отпада дуж пута
	
	
	
	
	Регуларно одржавање
	Заједница и одељење за одржавање путева

	
	
	План за мониторинг квалитета тла.
	
	
	
	
	Регуларно одржавање
	Еколошке институције и одељење за одржавање путева

	
	
	План за мониторинг квалитета вода
	
	
	
	
	Регуларно одржавање
	


20. 
Законска и друга регулатива

Као полазна основа приликом израде идејног пројекта коришћени су важећи закони, правилници и прописи:

 
- Закон о планирању и изградњи (Сл. гласник Републике Србије бр. 47/2003).


- Закон о јавним путевима (Сл. гласник СР Србије бр. 101/2005).


- Закон о водама (Сл. гласник СР Србије бр. 46/91).


- Закон о заштити изворишта водоснабдевања (Сл. Гласник СР Србије бр. 27/77).


- Закон о заштити на раду (Сл. гласник СР Србије бр.42/91).


- Закон о изменама и допуни Закона о заштити на раду (Сл. гласник СР Србије бр.53/93).


- Закон о заштити културних добара (Сл. гласник СР Србије бр.28/77).


- Допуна Закона о заштити културних добара (Сл. гласник СР Србије бр.34/81 и 47/84).


- Закон о експропријацији (Сл. гласник СР Србије бр. 53/95).


- Правилник о техничким нормативима за одређивање величина оптерећења мостова (Сл. лист СФРЈ бр.1/91).


- Правилник о одржавању магистралних и регионалних путева (Сл. гласник СР Србије бр. 2/93)


- Правилник о техничким нормативима и условима за пројектовање и грађење тунела на путевима (Сл. лист СФРЈ бр. 59/73).


- Правилник о саобраћајним знаковима на путевима (Сл. лист СФРЈ бр. 48/81).


- Правилник о техничким нормативима за изградњу надземних електроенергетских водова напона од 1кв до 400кв (Сл. лист СФРЈ бр. 65/88).


- Правилник о основним условима који јавни путеви изван насеља и њихови елементи морају да испуњавају са гледишта безбедности саобраћаја (Сл. лист СФРЈ бр. 35/81).


- Правилник о анализи утицаја објеката односно радова на животну средину (Сл. гласник СР Србије бр.61/92).


-Правилник о начину одређивања и одржавања зона и појасева санитарних заштита објеката за снабдевање водом за пиће (Сл. гласник СР Србије бр.33/78).


- Стандарде -ЈУС за елементе конструкције и пројектовање.


- Методологија пројектовања путева - Грађевински факултет, Београд 1993 године и 

други важећи закони и прописи.

Поред наведених закона и прописа коришћени су и стандарди - ЈУС као што су: 
	ЈУС У.Ц4.050
	Површински чворови - технички услови

	ЈУС У.Ц4.051
	Површински чворови- Типови сложених чворова

	ЈУС У.Ц4.062
	Типови одводњавања коловоза 

и прибрежних страна путева

	ЈУС У.Ц4.104 
	Заштитне ограде

	ЈУС У.Ц4.110
	Заштитне ограде челичне

	ЈУС У.Ц4.012
	Димензионисање нових асфалтних 

коловозних конструкција .

	
	и други.


а) Савезне и Републичке законе
· Закон о путевима, Службени гласник Р.Србије бр.42/98

· Закон о изградњи објеката, Службени гласник Р.Србије бр.47/03

· Закон о грађевинском земљишту, Службени гласник Р.Србије бр.44/95 и бр. 16/97

· Закон о безбедности саобраћаја на путевима, Службени лист Србије и Црне Горе 03/02

· Закон о планирању и уређењу простора и насеља, Службени гласник Р.Србије, 

· бр. 44/95 и 16/97

· Закон о заштити животне средине, службени гласник Р.Србије бр. 66/91, 83/92, 13/95,135/04

· Закон о националним парковима, Сдлужбени гласник Р.Србије бр. 39/93

· Закон о заштити културних добара,Службени гласник СРС бр. 28/77

· Закон о водама, Службени гласник СРС бр. 46/91

· Закон о заштити на раду, Службени гласник СРС бр. 42/91

· Закон о експропријацији, Службени гласник СРС бр. 53/95

· Просторни план Републике Србије, Службени гласник Р.Србије бр.13/96
б) Прописе и правилнике

· Правилник о основним условима које јавни путеви и њихови елементи морају да испуњавају са гледишта безбедности саобраћаја Службени лист СФРЈ бр.35 и 45/81

· Технички услови за састав и опрему пројектне документације ванградских путева, Београд, Грађевински факултет, 1989 год.

· Методологија пројектовања путева, Београд, Грађевински факултет, 1993. год.

· Технички прописи и упутства из области путног инжењерства и додирних области, стандарде ЈУС-ИСО.
· ТРАНС-ЕУРОПЕАН НОРТХ-СОУТХ МОТОРWАY (ТЕМ), као и др. прописе страних земаља за делове и позиције које нису регулисане нашим прописима, а наведени су у осталим деловима овог идејног пројекта.
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