ПРЕДЛОГ ЗАКОНА 

О ПОТВРЂИВАЊУ ЕВРОПСКОГ СПОРАЗУМА 
О ГЛАВНИМ УНУТРАШЊИМ ВОДНИМ ПУТЕВИМА 
ОД МЕЂУНАРОДНОГ ЗНАЧАЈА (AGN)
Члан 1.

Потврђује се Европски споразум о главним унутрашњим водним путевима од међународног значаја (AGN), сачињен 19. јануара 1996. године у Женеви, у оригиналу на енглеском, руском и француском језику.

Члан 2.

Текст Европског споразума о главним унутрашњим водним путевима од међународног значаја (AGN), у оригиналу на енглеском језику и у преводу на српски језик гласи:
Члан 3.
Приликом предаје ратификационог инструмента за Европски споразум о главним унутрашњим водним путевима од међународног значаја (AGN), Република Србије ће дати изјаву следеће садржине:
„У складу са чланом 11. Европског споразума о главним унутрашњим водним путевима од међународног значаја (AGN), Република Србија се неће сматрати обавезaном чланом 10. овог споразума”.
Члан 4.

Овај закон ступа на снагу осмог дана од дана објављивања у „Службеном гласнику Републике Србије – Међународни уговори”.

О Б Р А З Л О Ж Е Њ Е

I   УСТАВНИ ОСНОВ ЗА ДОНОШЕЊЕ ЗАКОНА
Уставни основ за доношење Предлога закона о потврђивању Европског споразума о главним унутрашњим водним путевима од међународног значаја (AGN) садржан је у члану 99. став 1. тачка 4. према којем Народна скупштина потврђује међународне уговоре када је законом предвиђена обавеза њиховог потврђивања.
II   РАЗЛОЗИ ЗА ПОТВРЂИВАЊЕ МЕЂУНАРОДНОГ УГОВОРА 

Унутрашње водне путеве Републике Србије сачињавају реке Дунав, Сава, Тиса, (око 960 km), као и мрежа пловних канала у оквиру Хидросистама Дунав-Тиса-Дунав (око 600 km), што укупно износи око 1.560 km.
 
Ратификацијом Конвенције о режиму пловидбе на Дунаву 1948 („Службени лист ФНРЈ”, број 8/49) и Оквирног споразума о сливу реке Саве, Протокола о режиму пловидбе уз Оквирни споразум о сливу реке Саве и Споразума о изменама Оквирног споразума о сливу реке Саве и Протокола о режиму пловидбе уз Оквирни споразум о сливу реке Саве („Службени лист СЦГ – Међународни уговори”, број 12/04) на рекама Дунав и Сава важи међународни режим пловидбе.
На реци Тиси важи међудржавни режим пловидбе од 1955. године, закључивањем билатералног Споразума између Владе ФНРЈ и Владе НР Мађарске о пловидби реком Тисом („Службени лист ФНРЈ”, брoj 9/56).
На наведеним водним путевима се у навигационој пракси често дешава да се бродови прилагођавају условима пловидбе, односно прилагођавају се стварним параметрима пловних путева, те се у периоду ниског водостаја у циљу смањења газа у бродове укрцава око 30 % мање робе у односу на пуну носивост, а бродари који у таквим условима врше међународне превозе штите своје интересе наплатом возарине као за пун терет, што знатно доприноси већој цени превоза унутрашњим водним путевима по тони робе.
У циљу да се обезбеди развој унутрашњег водног транспорта као важног фактора европског тржишта и отклоне или максимално ублаже недостаци и ограничења која постоје у вези са развојем и функционисањем овог вида превоза, 19. јануара 1996. године у Женеви је сачињен Европски споразум о главним унутрашњим водним путевима од међународног значаја (AGN) којим су утврђени јединствени технички и експлоатациони параметри, које је потребно обезбедити у лукама од међународног значаја и на европским унутрашњим водним путевима од међународног значаја, за побољшање пловности како на постојећим, тако и на водним путевима који ће се градити у будућности. AGN Споразумом се препоручује да се при модернизацији регионалних, као и водних путева од међународног значаја обезбеде повољнији параметри пловности, док се код изградње нових препоручује да се узму у обзир габарити пловила и састава који служе за обављање комбинованог транспорта. 

Наведеним споразумом у европску мрежу водних путева и канала на територији Републике Србије, укључени су: река Дунав – од мађарске границе код Бездана, до ушћа Тимока, укупне дужине 588 km; река Сава – од границе са Хрватском изнад Јамене до ушћа у Дунав код Београда, укупне дужине 211 km; река Тиса – од мађарске границе до ушћа у Дунав код Сланкамена, укупне дужине 164 km и река Бегеј од румунске границе до ушћа у Тису код Титела, укупне дужине 77 km, што укупно износи 1.040 km водних путева. Канал Дунав-Тиса-Дунав није сврстан у европску мрежу унутрашњих водних путева и на истом важи државни, односно национални режим пловидбе (бродови који вију стране заставе упловљавају искључиво на основу одобрења министарства надлежног за послове саобраћаја). 
Споразумом је утврђена класификација свих унутрашњих водних путева Европе, који су подељени у седам класа пловности, од чега прве три класе имају регионални, а класе од 4-7 имају водни путеви од међународног значаја. Такође су дефинисане и главне техничке карактеристике пловила (самоходних пловила, баржи и вучених састава) предвиђених за пловидбу на водним путевима од међународног значаја.

По класификацији европских унутрашњих водних путева за пловидбу самоходних пловила и састава дужине најмање 85 m и ширине најмање од 9,5 m, предвиђено је одржавање пловних путева с газом од најмање 2,5 m.

Као специфични циљеви у области развоја унутрашњих водних путева у Стратегији развоја, друмског, водног, ваздушног и интермодалног транспорта у Републици Србији од 2008. до 2015. године („Службени гласник РС”, број 4/08), у Визији за 2015. годину, предвиђен је постепени развој унутрашњих водних путева на пловној мрежи Дунава, у складу са Европским споразумом о главним унутрашњим водним путевима од међународног значаја (AGN), конкурентно укључивање инфраструктуре водних путева у мреже интермодалног транспорта, организација унутрашњих водних путева у сагласности са међународном пловидбеном класификацијом, као и подршка развоју домаће индустрије, туризма и трговине.
Такође, један од главних приоритета у оквиру Стратегије развоја водног саобраћаја је и рехабилитација унутрашњих водних путева обезбеђивањем захтеваних димензија пловног пута, сигнализације и комунукација, као и њихово редовно одржавање.

У Транс-европској транспортној мрежи (TEN-Т) значајно место има водни пут реке Дунав, посебно имајући у виду да је то једини водни пут који повезују земље централне Европе са земљама источне и југоисточне Европе. Унутрашњи водни транспорт, а самим тим и река Дунав има предност у односу на друге видове транспорта нарочито због економичности, ефикасности, безбедности, најмањим негативним утицајем на животну средину, што му даје примат у односу на друге видове транспорта. У последњих десетак година у Европи све већи значај се даје развоју унутрашњих водних путева због очигледне потребе пребацивања тежишта транспортних услуга (теретног саобраћаја) са друма и железнице на водне путеве.

Према „Белој књизи о европској транспортној политици за 2010. годину - време за одлуку”, унутрашњи водни транспорт је једна од кључних компоненти интермодалног транспорта. Главни циљ ће бити да се за 30% повећа обим транспорта робе Дунавом, чиме би се смањио саобраћај на путевима, а тиме и даље нарушавање животне средине. Водни пут реке Дунав који је саставни део европске транспортне мреже отвара могућност транспорта и привредног развоја земаља од Балтика до Црног мора.
Република Србија има географски положај који јој обезбеђује природне погодности за интензиван водни транспорт захваљујући водним путевима које има, па се и услови за што безбеднију пловидбу морају побољшавати у складу са европским плановима развоја водног транспорта, имајући у виду настојање Републике Србије за пуноправним чланством у Европској унији.


Водни путеви представљају снажан потенцијал економског развоја у региону и Република Србија има интерес да стимулише транспорт на унутрашњим водним путевима, као ефективан, енергетски ефикасан и одржив, који као алтернатива допуњује железнички и друмски транспорт.
Потрошња енергије по тони – km робе у водном транспорту је за око шест пута мања од потрошње у друмском и за око два пута мања него у железничком транспорту. Укупни трошкови у водном транспорту, који обухватају незгоде, загушења, емисију буке, загађења ваздуха и друге утицаје на околину су чак седам пута мањи него у друмском транспорту, уз висок ниво безбедности, посебно у транспорту опасних терета. Транспорт на унутрашњим водним путевима доприноси смањењу загушења путне мреже у густо насељеним регионима и ако постоје географска ограничења утиче на стабилност раста цена.

Укључивање водних путева Србије у мрежу главних европских водних путева од међународног значаја произвешће чвршће повезивање привреде Републике Србије са европским тржиштем речног превоза, посебно имајући у виду да су Република Хрватска и Република Румунија, као суседне земље са којима се дели значајан део водног пута реке Дунав, већ приступиле овом Споразуму. Такође треба нагласити да су све прибрежне државе дунавског слива приступиле овом споразуму.
Споразум дефинише мрежу унутрашњих водних путева од међународног значаја, као и план развоја и изградње мреже унутрашњих водних путева које стране уговорнице намеравају да реализују у овиру својих одговарајућих програма. Мрежа унутрашњих водних путева укључује унутрашње водне путеве, као и луке од међународног значаја на овим путевима, а који су конкретно одређени у Прилогу I и II Споразума.


У Прилогу I су у мрежу унутрашњих водних путева од међународног значаја, из Републике Србије, укључени: 

E 80-01 - река Тиса од ушћа у Дунав до Сегедина (до km 159+400 кроз Србију, обе обале, а до km 164+000 лева обала); 
E 80-01-02 - река Бегеј од ушћа у Тису до Темишвара (77 km кроз Србију - обе обале);
E 80-12 - река Сава од ушћа у Дунав до Сиска (првих 178 km обе обале кроз Србију, а од km 178 до 211 km лева обала); и 

E 80 - река Дунав (588 km кроз Србију).

У Прилогу II дат је списак лука унутрашње пловидбе од међународног значаја. На територији Републике Србије се налазе следеће луке:

P 80-46 Апатин (Дунав, km 1401,5); 
P 80-47 Бачка Паланка (Дунав, km 1295,0); 
P 80- 47 Нови Сад (Дунав, km 1253,5);
P 80-48 Београд (Дунав, km 1170,0); 

P 80-48 Панчево (Дунав, km 1152,8); 
P 80-49 Смедерево (Дунав, km 1116,3); 
P 80-52 Прахово (Дунав, km 861,0); 

P 80-01-02 Сента (Тиса, km 122,0).
Мрежа унутрашњих водних путева од међународног значаја мора одговарати техничким и експлоатационим карактеристикама које су наведене у Прилогу III Споразума, или ће бити усклађени са одредбама наведених прилога у току радова на даљој модернизацији.

III.  ФИНАНСИЈСКЕ ОБАВЕЗЕ У ИЗВРШАВАЊУ МЕЂУНАРОДНОГ УГОВОРА 
        И ПРОЦЕНА ФИНАНСИЈСКИХ СРЕДСТАВА ПОТРЕБНИХ ЗА ЊЕГОВО 

        ИЗВРШАВАЊЕ

У извршавању Европског споразума о главним унутрашњим водним путевима од међународног значаја (AGN), не стварају се обавезе те стога за његово спровођење нису потребна  средства из буџета Републике Србије.
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